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Die folganden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Sicherheitseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug 

© Eswird eine Sicherheitseinrichtung beschrieben fur ein 
Kraftfahrzeug, das mit einer Brennkraftmaschine und ei- 
nem Automatikgetriebe ausgerustet ist. Das Fahrzeug 
wird ohne Zundschlussel betrieben, da der Zugang des 
Fahrzeugs ohne herkommliche schlusselbetatigte Tursch- 
losser erfolgen soil. Um dennoch sicherzustellen, dass 
der Fahrer das Fahrzeug nur verlasst, nachdem er den 
Wahlhebel des Automatikgetriebes in Fahrstufe "P" ge- 
legt hat, sieht die Erfindung eine entsprechende Blockie- 
rung vor, das heifct, die Instrumentbeleuchtung kann erst 
ausgeschaltet werden, wenn sich der Wahlhebel in der 
Stellung "P" befindet. Erreicht wird dies durch einen be- 
vorzugten Drehschalter, der in einer Endstellung die ihm 
zugeordneten Teile des Bordnetzes von der Stromquelle 
trennt. Er kann nur dann in diese Stelle gedreht werden, 
wenn sich, wie erwahnt, der Wahlhebel in der Fahrstufe 
"P" befindet. Erreicht wird dies mit einer dem Drehschal- 
' ter zugeordneten Sperrscheibe, die durch einen, von ei- 
| ner Getriebesteuerung beaufschlagten Elektromagneten 
blockierbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Sicherheitsein- 
richtung und einen elektrischen Sehalter fiir ein mit einer 
Brennkraftmaschine und einem Automatikgetriebe versehe- 5 
nes Kraftfahrzeug, wie im Oberbegriff der Anspriiche 1 und 
2 beschrieben. 

[0002] In bestimmten Landern sind Vorschriften zu beach- 
ten, nach denen bei einem Kraftfahrzeug der Zundschlussel 
nur dann abziehbar sein darf, wenn sich der Wahlhebel des to 
Automatikgetriebes in der Fahrstufe "P" befindet. Entspre- 
chend sieht die DE 38 42 332 CI eine gegenseitige mecha- 
nische Verriegelung von Zundschloss bzw. Zundschlussel 
und Wahlhebel vor. 

[0003] In zunehmenden MaBe werden am Markt Forde- is 
rungen laut, auf einen Zundschlussel, der in der Regel zu- 
gleich auch der OrTnungsschliissel fiir die Fahrzeug tiiren ist, 
ganz zu verzichten. Der Zugang zum Fahrzeug soli durch 
andere Mittel, wie z. B. durch das Auswerten von personen- 
spezifischen Merkmalen ermoglicht werden. 20 
[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, bei einem solchen 
Fahrzeugzugang sicherzustellen, dass der Fahrer ohne me- 
chanische Verriegelung zwischen Zundschloss und Wahlhe- 
bel trotzdem dazu veranlasst wird, vor Verlassen des Fahr- 
zeugs den Wahlhebel in die P-Position zu verstellen. 25 
[0005] Die Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den kenn- 
zeichnenden Merkmalen der Anspriiche 1 und 2 gelost. Wei- 
tere Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den 
Unteranspriichen. 

[0006] Der Erfindung liegt somit der Gedanke zugrunde, 30 
den Fahrer durch ein optisches Signal, namlich durch die 
eingeschaltete Instrumentenbeleuchtung daraufhin zu wei- 
sen, den Wahlhebel des Automatikgetriebes in die Stellung 
"P" zu bringen. Erst in dieser Stellung ist das Fahrzeug ge- 
gen Wegrollen gesichert. Sobald sich der Wahlhebel in "P" 35 
befindet, lasst sich die Arrnaturenbeleuchtung ausschalten, 
sei es durch den Wahlhebel selbst, der einen entsprechend 
elektrischen Sehalter betatigt, sei es, dass der Fahrer einen 
elektrischen Sehalter in eine endgtiltige, den entsprechenden 
Stromkreis trennende Stellung bewegt. 40 
[0007] In einer zweckrnaBigen Ausfuhrung erinnert dar- 
iiber hinaus ein optisches und/oder akustisches Signal den 
Fahrer daran, die Fahrstufe "P" einzulegen. 
[0008] Mit dem Erloschen der Instrumentenbeleuchtung 
kann des Weiteren durch ein geeignetes, vorteilhafterweise 45 
elektrisch angesteuertes Stellglied der Wahlhebel in der 
Fahrstufe "P" blockiert werden. Diese Blockierung wird erst 
wieder beim erneuten Einschalten der Instrumentenbeleuch- 
tung aufgehoben. 

[0009] Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 50 
dung ist im Fahrzeug ein elektrischer Sehalter - ahnlich ei- 
nem herkommlichen Zundschloss - vorgesehen, der ver- 
schiedene Stellungen einnehmen kann. In einer Endstellung 
trennt er alle ihm zugeordneten Stromkreise des Bordnetzes. 
Anzumerken sei, dass bei dieser Stellung noch Stromkreise, 55 
wie solche fur die Diebstahlwarnanlage usw. geschaltet blei- 
ben. Von dieser Endstellung lasst sich der Sehalter in eine 
Betriebsstellung bewegen, in der er die entsprechenden 
Stromkreise, cinschlicBlich des Zundstromkreises mit der 
Fahrzeugbatterie verbindet. 60 
[0010] Entsprechend der Erfindung lasst sich dieser elek- 
trische Sehalter nur bei eingelegter Fahrstufe "P" in die End- 
stellung zuruckverstellen. Solange er sich dort nicht befin- 
det, ist moglicherweise die Brennkraftmaschine bereits ab- 
gestellt, jedoch der Stromkreis der Instrumententafel noch 65 
nicht getrennt. Die Instrumentenbeleuchtung brennt dem- 
nach weiterhin, und dies ist fur den Fahrer ein Zeichen, dass 
das Fahrzeug noch nicht gegen Wegrollen gesichert ist und 
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er deshalb das Fahrzeug nicht in diesem Zustand verfassen 
sollte. Erst wenn er den Wahlhebel nach "P" verstellt, kann 
er durch Weiterdrehen des bevorzugten Schalters in seine 
Endstellung auch diesen Stromkreis trennen. Die Instrumen- 
tenbeleuchtung erlischt und der Fahrer erhalt damit den Hin- 
weis, dass er das Fahrzeug nun - ordnungsgemaB abgestellt 
— verlassen kann. 

[0011] In einer weiteren zweckrnaBigen Ausgestaltung ist 
der elektrische Sehalter als Drehknopf ausgelegt mit einer 
Sperrscheibe, die mit einem verschwenkbaren Sperrhebel 
zusammenwirkt. Der Sperrhebel wird durch den Ankerbol- 
zen cines Elektromagncten solange in Blockierstcllung ge- 
halten, bis durch ein entsprechendes Signal einer elektroni- 
schen Getriebcsteucrung der Eleku-omagnet bspw. deakti- 
viert wird. 

[0012] Der Sperrhebel tragt in vorteilhafter Weise eine fe- 
derbeaufschlagte Kappe, gegen die die Sperrscheibe beim 
Verstellen des Drehknopfs in die Endstellung driickt. Durch 
den erhohten Kraftaufwand beim Weiterdrehen wird der 
Fahrer auch haptisch darauf hingewiesen, dass sich der 
Wahlhebel des Automatikgetriebes noch nicht in P-Position 
befindet. Dennoch lasst sich der Drehknopf ein Stuck in 
Richtung Endstellung vcrdrchen, um so die Brennkraftma- 
schine abzustellen. 

[0013] In einer weiteren zweckrnaBigen Ausfuhrung wirkt 
die Sperrscheibe des Drehknopfs direkt auf den Ankerbol- 
zen des Elektromagncten. Der Sperrhebel entfallt zugunsten 
einer kostengiinstigen Losung. Die Sperrscheibe kann in 
diesem Fall gegen uber dem Ankerbolzen eine Ruckstell- 
rampe aufweisen, um auf diese Weise wiederum eine deutli- 
che haptische Ruckmeldung an den Fahrer zu erzeugen. 
Gleichzeitig lasst sich die Brennkraftmaschine absteilen. 
Dariiber hinaus nimmt durch die Ruckstellbewegung der 
Drehknopf eine definierte Stellung ein, 
[0014] Bei herkommlichen Zundschlossern wird beim 
Abziehen des Ziindschlussels automatisch eine Diebstahl- 
sperre ausgelost - in der Regel durch Blockieren des Lenk- 
rads. Entsprechend kann der erfindungsgemaBe Sehalter 
ausgelegt sein. In einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel 
lasst er sich nur dann in die Endstellung bewegen, wenn auf 
diesem letzten Abschnitt in einer von der Hauptbetatigungs- 
richtung unterschiccUichen Richtung bewegt wird. Im ein- 
fachsten Falle ist die Hauptbetatigungsrichtung eine Dreh- 
bewegung und zurn Erreichen der Endstellung muss der 
Sehalter in axialer Richtung gedriickt oder gezogen werden. 
[0015] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung an- 
hand der dazugehorenden Zeichnung. Es zeigen 
[0016] Fig. 1 eine Prinzipskizze mit einem erfindungsge- 
maBen elektrischen Sehalter und die wirkungsmaBige Zu- 
ordnung zu einem Wahlhebel eines Automatikgetriebes, 
[0017] Fig. 2 eine zweite Ausfuhrung des Schalters und 
[0018] Fig. 3 eine dritte Ausfuhrung des Schalters. 
[0019] Die Fig. 1 zeigt einen elektrischen Sehalter 1 fur 
ein nicht weiter dargestelltes Kraftfahrzeug. Das Fahrzeug 
ist mit einer ebenfalls nicht gezeichneten Brennkraftma- 
schine versehen und mit einem Automatikgetriebe, von dem 
ein Schaltbock 2 erkennbar ist. 

[0020] Der Sehalter 1 weist einen Drehknopf 3 auf, der 
sich mit einem an seiner Oberseite ausgeformten Knebel 4 
im Uhrzeigsinn in die einzelnen Stellungen "0", "R", "Z" 
und "M" verdrehen lasst. Beim Durchlaufen der einzelnen 
Stellungen schaltet der Drehknopf 3 nicht dargestellte elek- 
trische Kontakte und verbindet oder trennt auf diese Weise 
verschiedene Stromkreise im Kraftfahrzeug, Insoweit erfullt 
er die gleichen Funktionen wie ein herkommlicher Ziindan- 
lass-Schalter. 

[0021] In der Stellung "0", die nach der Erfindung die 
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Endstellung darstellt, trennt der Drehknopf 3 die ihm zuge- 
ordneten Teile des Bordnetzes von der Stromquelle. Die Ar- 
maturenbeleuchtung erlischt. Durch Verdrehen in die Stel- 
lung "R" schaltet der Drehknopf 3 die Armaturenbeieuch- 
tung und weitere im Bereich des Armaturenbretts befindli- 5 
chen Aggregate, wie Geblase usw. ein. In Stellung "Z" wird 
der Ziindstrornkreis und schlieBlich in der Stellung "M" der 
Anlasserstromkreis hinzugeschaltet. 

[0022] An seiner Unterseite tragt der Drehknopf 3 eine 
kreissegmentformige Sperrscheibe 5, die seine Verstellbe- 10 
wegung mitmacht. Der Sperrscheibe 5 ist ein am Fahrzeug- 
aufbau schwcnkbar gelagerter Sperrhebcl 6 zugcordnct mit 
einer der Sperrscheibe 5 zugekehrten Anschlagkappe 7. Die 
Anschlagkappc 7 lasst sich gegen die Kraft einer Druckfe- 
der 8 auf dern Sperrhebel 6 in seiner Langsrichtung ver- 15 
schieben bis die Druckfeder 8 auf Block gehl. Auf die An- 
schlagkappe 7 wirkt dabei eine Stirnseite 5a der Sperr- 
scheibe 5. Ein Ankerbolzen 9 eines Elektromagneten 10 ver- 
schwenkt den Sperrhebel 6 in eine Blockier- und in eine 
Freigabestellung, Der Elektromagnet 10 erhalt hierzu uber 20 
eine Signalleitung 11 das entsprechende Signal von einer 
schematisch dargestellten elektronischen Getriebesteuerung 
12. 

[0023] Die Getriebesteuerung 12 weist neben einer Viel- 
zahl von nicht weiter dargestellten Aus- und Eingangcn 25 
auch einen Eingang fur eine Signalleitung 13 auf. Uber 
diesc Signalleitung 13 gibt ein Wahlhebel 2a des Schaftbok- 
kes 2 die momentan eingelegte Fahrstufe an die Getriebe- 
steuerung weiter. Dabei sind die Fahrstufen "P" (Parkstel- 
lung), "R° (Ruckwartsfahrt), "NT (Neutral) und "D" (Vbr- 30 
wartsfahrt) an w ah 1 bar. 

[0024] Der elektrische Schalter 1 arbeitet wie folgt. Ange- 
nommen, die Brennkraftmaschine lauft und der Wahlhebel 
2a befindet sich in irgendeiner Position, nur nicht in Position 
"F\ Die Getriebesteuerung 12 hat uber die Signalleitung 11 35 
veranlasst, dass der Elektromagnet 10 erregt ist und der An- 
kerbolzen 9 sich nach auBen bewegt hat. Der Sperrhebel 6 
ist durch den Ankerbolzen 9 in seine, in der Zeichnung dar- 
gestellte Blockierstellung verschwenkt, Der Drehknopf 3 
befindet sich in der Stellung "Z" (Ziindstrornkreis geschal- 40 
tet). 

[0025] Will der Fahrer nun das Fahrzeug abstellen, dreht 
er zunachst den Drehknopf 3 gegen den Uhrzeigersinn in 
Richtung "R". Die Anschlagkante 5a der Sperrscheibe 5 
stoBt dabei gegen die Anschlagkappe 7 des Sperrhebels 6. 45 
Beim Weiterdrehen des Drehknopfs 3 driickt die Sperr- 
scheibe 5 iiber die Anschlagkappe 7 die Druckfeder 8 zu- 
sammen, Der Fahrer muss hierfiir zunehmend mehr Kraft 
aufwenden (haptische Riickmeldung). Die Brennkraftma- 
schine wird abgestellt, jedoch werden weder der Ziindstrom- 50 
kreis noch das iibrige Bordnetz getrennt. Bevor der Dreh- 
knopf 3 die Stellung "R" erreicht, geht die Druckfeder 8 auf 
Block und verhindert so ein Weiterdrehen. Der gesamte 
Drehwinkel hierfiir ist in Fig. 1 mit 14 angezeigt, der Ver- 
drehwinkel fur das Abstellen der Brennkraftmaschine mit 55 
dem Winkel 15. Der Drehknopf hat damit eine Zwischen- 
stellung erreicht, in der das Bordnetz und der Ziindstrom- 
kreis noch mit der Batterie verbunden sind, ein Weiterdre- 
hen in die Endstellung "0" aber nicht moglich ist. 
[0026] Lasst der Fahrer den Drehknopf 3 los, wird er 60 
durch die Federkraft der Druckfeder 8 wieder in die Stellung 
"Z" zuriickgedreht. Die Brennkraftmaschine wird nicht wie- 
der gestartet, da hierfiir ein Verdrehen bis zur Stellung "M" 
(Anlasser) notwendig ware. Jedoch brennt immer noch die 
Armaturenbeleuchtung. Der Fahrer wird dadurch aufmerk- 65 
sam gemacht, dass er das Fahrzeug noch nicht ordnungsge- 
maB abgestellt, insbesondere den Wahlhebel noch nicht in 
die Fahrstufe "P" eingclcgt hat. Dies kann ihm auch noch 
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zusatzlich durch ein bspw. optisches Signal im Armaturen- 
brett angezeigt werden. 

[0027] Legt der Fahrer daraufhin den Wahlhebel 2a in die 
Position "P", erhalt das Steuergerat 12 iiber die Leitung 13 
ein entsprechendes Signal und veranlasst uber die Signallei- 
tung 13 ein Abschalten des Elektromagneten 10. Der Anker- 
bolzen 9 bewegt sich in den Elektromagneten 10 hinein und 
nimmt den Sperrhebel 6 mit. Dieser gibt den Weg frei fiir die 
Sperrscheibe 5. Dreht nunmehr der Fahrer den Drehknopf 3 
in Richtung der Endstellung "0", kann er dies ohne Wider- 
stand tun. Der Drehknopf 3 trennt dabei neben dem Zund- 
stroinkreis auch das ihm zugeordnete Bordnetz, die Instru- 
mentenbeleuchtung erlischt und der Fahrer wird darauf auf- 
mcrksam gemacht, dass er nunmehr das Fahrzeug ordnungs- 
gemaB abgestellt hat. 

[0028] Bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach Fig, 2 ist die 
Schalterstellung "Z" aufgeteilt in zwei Positionen "Zi" und 
"Z2". Dabei entspricht "Zi" der Stellung "Z" in Fig. 1 und 
"Z2" der Zwischenstellung, in der die Brennkraftmaschine 
bereits abgestellt ist, jedoch das Bordnetz und der Zund- 
strornkreis noch mit Strom beaufschlagt sind. 
[0029] In dieser Fig. 2 ist wieder der Zustand des erregten 
Elektromagneten 8 gezeigL Steht der Drehknopf 3 - wie gc- 
zeichnet - in der Stellung bildet sich zwischen der An- 
schlagflache 5a der Sperrscheibe 5 und dem ausgefahrenen 
Ankerbolzen 9 ein definierter Abstand aus. Dabei entspricht 
dieser Abstand dem Verdrch winkel des Drehknopfs zwi- 
schen "Zi" und "Z2". Mochte der Fahrer das Fahrzeug ab- 
stellen, kann er den Drehknopf 3 gegen den Uhrzeigersinn 
nach "Z2" drehen. Die Brennkraftmaschine wird abgestellt. 
Bevor jedoch das Bordnetz und der Ziindstromkreis von der 
Batterie getrennt werden, stoBt die Anschlagflache 5a gegen 
den Ankerbolzen 9. Ein Weiterdrehen ist nicht moglich. Erst 
wenn der Fahrer den Wahlhebel des Automatikgetriebes 
wiederum in die Fahrstufe "P" verschiebt, wird der Elektro- 
magnet 8 entregt. Der sich zuriickziehende Ankerbolzen 9 
gibt den Weg frei fur ein Verdrehen des Drehknopfs 3 nach 
"0", der dann wiederum die besagten Stromkreise trennt mit 
der Folge, dass die Armaturenbeleuchtung erlischt. 
[0030] Die Ausfuhrung nach Fig. 3 unlcrscheidet sich von 
der nach Fig. 2 darin, dass die Sperrscheibe 5 an Stelle der 
Anschlagflache eine Ruckstellrampe 5b auf weist. Beim Zu- 
riickdrehen des Drehknopfes 3 in Richtung "Z2 M driickt die 
Rainpe 5b den Ankerbolzen 9 gegen die Kraft des elektro- 
magnetischen Feldes unter zunehmendem Widerstand in 
den Elektromagneten 8 zuriick. Der Fahrer erhalt so wieder 
eine haptische Riickmeldung. Ist die Brennkraftmaschine 
abgestellt, wird - bedingt durch die Kurvenform - die Sperr- 
scheibe 5 endgiiltig durch den Ankerbolzen 9 mechanisch 
blockiert. Erst bei eingelegter Fahrstufe "P" und damit 
stromlosen Elektromagneten 8 kann die Sperrscheibe 5 un- 
gehindert am eingezogenen Ankerbolzen vorbeischwenken. 

Patentanspriiche 

1. Sicherheitseinrichtung fiir ein Kraftfahrzeug mit ei- 
ner Brennkraftmaschine und einem automatischen Ge- 
triebe, bei dem iiber eine Wahleinrichtung wenigstens 
die Fahrstufen P (Parken), R (Ruckwartsfahrt) und D 
(Vorwartsfahrt) einlegbar sind, und mit einer Instru- 
ment en taf el, deren Beleuchtung und/oder Anzeigeele- 
mente beim Betrieb des Fahrzeugs durch einen ge- 
schlossenen elektrischen Stromkreis eingeschaltet 
sind, dadurch gekennzeichnct, dass der Stromkreis 
der Instrumententafel nur bei eingelegter Fahrstufe P 
trennbar ist. 

2. Elektrischer Schalter fur eine Sicherheitseinrich- 
tung eines Kraftfahrzeuges mit einer Brennkraftma- 
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schine und einem Automatikgetriebe, der in einer Be- 
triebsstellung die fiir das Betreiben des Kraftfahrzeugs 
notwendigen Stromkxeise schlieBt und der in einer 
Endsteilung alle ihm zugeordneten Stromkreise von 
der Fahrzeugbatterie trennt, wobei mit einer Wahlein- 
richtung des Automatikgetriebes wenigstens die Fahr- 
stufen P (Parken), R (Ruckwartsfahrt) und D (Vor- 
wartsfahrt) einlegbar sind, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Schalter (1) nur bei eingelegter Fahrstufe P die 
Endsteilung (0) einnehmen kann. 

3. Schalter nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass er zuin Erreichen der Endsteilung in einer von der 
Hauptbetatigungsrichtung abweichenden Richtung zu 
bewegen ist. 

4. Schalter nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass er in seiner Hauptbetatigungsrichtung gedreht und 
zum Einreichen der Endsteilung in Axialrichtung be- 
wegt wird. 

5. Schalter nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass er fur eine Notbetatigung eine 
Schliisselaufnahme vorsieht. 

6. Schalter nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass er von seiner Betricbsstellung (Z, 
Z{) in einer dariiber hinausgehenden Anlassstellung die 
Brennkraftrnaschine startct und in die Betriebsstellung 
(Z, Zi) zuruckkehrt und von dort in eine Zwischenstel- 
lung zuruckfuhrbar ist, in der die Brcnnkraftniaschine 
abgestellt wird, der Stromkreis wenigstens fiir die In- 
strumententafel geschaltet bleibt, und dass der Schalter 
(1) nur bei eingelegter Fahrstufe P von dieser Zwi- 
schenstellung in die Endsteilung (0) bewegbar ist. 

7. Schalter nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass er als Drehknopf (3) ausgebildet 
ist mit einer Sperrscheibe (5), die bei Verdrehen des 
Drehknopfs (3) in Richtung Endsteilung (0) und nicht 
eingelegter Fahrstufe P nach einem vorgegebenen Ver- 
drehwinkel (14) gegen einen betatigbaren Anschlag 
stoBt. 

8. Schalter nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass der betatigbare Anschlag als schwenkbarer Sperr- 
hebel (6) ausgelegt ist, der durch einen von der einge- 
legten Fahrstufe angestcucrtcn Elektromagneten (10) 
in seine Blockierstellung fiir die Sperrscheibe (5) ver- 
schwenkt wird. 

9. Schalter nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Sperrhebel (6) an seiner der Sperrscheibe (5) 
zugewandten Seiten eine verschiebbare Anschlag- 
kappe (7) aufweist, die durch die Sperrscheibe (5) ge- 
gen Federkraft bis zu einem Endanschlag verlagerbar 
ist. 

10. Schalter nach einem der Anspriiche 2 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass als Anschlag der Anker- 
bolzen (9') eines Elektromagneten (10') dient. 

11. Schalter nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Sperrscheibe (5) eine mit dem Ankerbol- 
zen (9') zusammenwirkende Riickstellrampe (5b) auf- 
weist. 

12. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass beim Versuch, 
bei nicht eingelegter Fahrstufe P der Stromkreis der In- 
strumententafel abzuschalten, eine optische und/oder 
akustische Warneinrichtung ausgelost wird. 

1 3. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Wahlein- 
richtung des Automatikgetriebes bei abgeschaltetem 
Stromkreis der Instrumententafel in der Fahrstufe P 



blockiert. ist. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



- Leerseite - 




102 300/275 



